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CZESC OPISOWA PROJEKTU

PRZEBUDOWA DROGI DLA INWESTYCJI - BUDOWA DROGI DLA
Temat PIESZYCH WRAZ Z BUDOWA DOSWIETLENIA PRZEJ$CIA DLA
PIESZYCH NA UL. WIEJSKIEJ W KEBLOWIE

Inwestor Gmina Luzino
ul. Ofiar Stutthofu 11
84-242 Luzino

Zakres opracowania

Opracowanie objeto projekt budowy drogi dla pieszych wraz z dedykowanym do$wietleniem

projektowanego przej$cia dla pieszych na ul. Wiejskiej w Kebtowie.

Obszar opracowania stanowig dziatki: nr 380/27, 382, 396/9, obreb 0003.

Podstawa opracowania

o  Zlecenie inwestora;

«  Mapa do celéw projektowych;

«  Opinia geotechniczna;

«  Obowigzujace normy i przepisy projektowe;
o  Wizjaw terenie;

«  Ustalenia z Inwestorem.

Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Projektowana inwestycja zlokalizowana jest w terenie zabudowanym, wzdtuz drogi gminnej — ulicy

Wiejskiej. Jezdnia ulicy Wiejskiej ma przekroj jednojezdniowy, dwukierunkowy, o nawierzchni bitumicznej
i szeroko$ci okoto 5,9 m. Po obu stronach wystepuja pobocza gruntowe.

Na odcinku od ulicy Le$nej do projektowanego przejécia dla pieszych, po pétnocnej stronie jezdni,

znajduje sie chodnik o nawierzchni z kostki betonowej, szeroko$ci okoto 2,0 m. Chodnik posiada spadek
poprzeczny skierowany w strone jezdni i peti réwniez funkcje peronu autobusowego. Za chodnikiem
zZlokalizowany jest pas zieleni wraz z rowem przydroznym.

Po potudniowej stronie ulicy Wiejskiej znajduje sie pas zieleni oddzielajacy jezdnie od chodnika. W pasie

tym rosng drzewa.

Odwodnienie powierzchniowe realizowane jest poprzez sptyw wod opadowych do rowéw przydroznych.
Wzdtuz ul. Wiejskiej zlokalizowane jest oswietlenie uliczne.

S

Fot. 1 Ul. Wiejska na odcinku od skrzyzowania z ul. Le$nq w kierunku ul. Generata Bema — chodnik od strony p6tnocnej



Fot. 2 Ul. Wiejska widok w kierunku ul. Generata Andersa — chodnik od strony potudniowej
[Zrédto: materiaty wlasne]

6. Projektowany stan zagospodarowania terenu

6.1.  Przyjete parametry projektowe

W oparciu o Rozporzadzenie ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisow
techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (DZ.U.2022 poz.1588) oraz w oparciu o MPZP
dla obrebu geodezyjnego Ktebowo (Uchwata nr XII1/130/2015 z dnia 2015-12-14) przyjeto nastepujace wytyczne
odnos$nie parametrow technicznych:

o  klasadrogi-L
«  kategoria ruchu — KR3
«  predkos¢ do projektowania — Vg= 40 km/h

6.2. Rozwiazania projektowe

Opracowanie obejmuje projekt budowy drogi dla pieszych doprowadzonej do przejscia dla pieszych
wciggu ul. Wiejskiej w miejscowosci Kebtowo (gm. Luzino), wraz z infrastrukturg o$wietleniowa. Projekt
o$wietlenia ulicznego stanowi odrebne opracowanie branzowe.

Po stronie pdtnocnej ulicy Wiejskiej zaprojektowano droge dla pieszych o minimalnej szerokosci 2,45 m
i spadku poprzecznym wynoszacym 2-3%, skierowanym w strone jezdni. SzerokoS¢ przejScia wynosi 4,00 m,
z obustronnym poszerzeniem nawierzchni wyniesienia o szerokosci 0,50 m. Spadek poprzeczny przejscia dla
pieszych odpowiada spadkowi podtuznemu istniejacej jezdni i wynosi okoto 1,20%. W celu dowigzania
projektowanego przejscia dla pieszych do istniejacego chodnika po stronie potudniowej zaprojektowano droge dla
pieszych o spadku podtuznym wynoszacym 5,70%, wyposazong w palisade oraz balustrade. Szeroko$¢ tej drogi
wynosi 1,90 m (wraz z balustrada). Nawierzchnie projektowanych drég dla pieszych przewiduje sie z betonowej
kostki brukowej szarej o wymiarach 10x20x8 cm. W rejonie istniejacej latarni oSwietlenia ulicznego oraz
planowanej lampy do$wietlajacej przejscie przewidziano wykonanie opaski z kostki betonowej grafitowej o tych
samych wymiarach.

W obrebie przejscia dla pieszych zaprojektowano elementy Systemu Fakturowych Oznaczen
Nawierzchniowych, tj. ptytki o fakturze ostrzegawczej, kierunkowej oraz uwagi — w celu zapewnienia dostepnosci
i bezpieczenstwa dla 0sob z niepetnosprawno$ciami.

Przewidziano budowe schodow jednobiegowych z najazdami dla wozkéw dzieciecych. Schody zostang
wykonane z blokdw betonowych o wymiarach:

«  stopnie: 17x35x120 cm, 17x35x100 cm oraz 17x35x40 cm,

o najazdy: 17x30x116 cm.



Bloki bedg ukfadane z 2-centymetrowym zachodzeniem, co daje uzytkowag wysokoS¢ stopnia rowng 15 cm.
Szeroko$¢ uzytkowa schoddw wynosi 1,20 m, szeroko$¢ najazdow — 0,30 m, a ich rozstaw — 0,40 m.

Wzdiuz palisady oraz schoddw zaprojektowano balustrady stalowe o wysokosci 1,10 m. Konstrukcje
balustrad nalezy wykona¢ ze stali ocynkowanej, malowanej proszkowo na kolor antracytowy (RAL 7016,
wykonczenie: mat), z poreczami drewnopodobnymi (kompozyt). Lokalizacje balustrad i poreczy przedstawiono na
rysunku D-1.0 — Plan drogowy sytuacyjno-wysokosciowy.

Projekt przewiduje wykonanie poboczy o nawierzchni z mieszanki niezwigzanej z kruszywa tamanego.
Szerokos¢ poboczy wynosi 0,75 m, a ich spadek poprzeczny — 6%.

W zwigzku z koniecznoscig przebudowy istniejacego rowu przydroznego w pasie drogowym ul. Wiejskiej
zaprojektowano przepust betonowy o przekroju rurowym i diugo$ci 10 m i $rednicy @400 mm. Przepust nalezy
utozy¢ w obsypce z piasku ptukanego frakcji 0/2. Wylot przepustu nalezy zabezpieczy¢ zabrukiem kamiennym
uktadanym na $wiezym, wilgotnym betonie o grubosci 10 cm.

7. Docelowa organizacja ruchu

Wszystkie elementy znakow, tj. wymiary tarcz, wielkoS¢ liter oraz zasady umieszczania znakéw nalezy
przyjmowac zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegdtowych
warunkéw technicznych dla znakdw i sygnatow drogowych oraz urzadzenr bezpieczenstwa ruchu drogowego
i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. 2019 poz. 2311, ze zm.).

7.1. Oznakowanie pionowe

Lokalizacja projektowanych znakéw pionowych zostata wskazana na Rys. D-1.0 Plan docelowej
organizacji ruchu. Lica znakow i tabliczek powinny zosta¢ wykonane z blachy ocynkowanej, z podwdjnie zagiety
krawedzig na catym obwodzie, z zastosowaniem folii odblaskowej typu 2. Tre$¢ znaku powinna byé nanoszona
na lico znaku metodg sitodruku lub wyklejania. Na znaki powinna by¢ udzielona gwarancja na okres co najmnie;
60 miesiecy.

Wielkos¢ projektowanego oznakowania pionowego przyjeto jako ,Mate”.

Znaki nalezy umiesci¢ na stupie do$wietlajacym przejscie (strona zachodnia) oraz na stupie
o$wietleniowym (strona wschodnia).

Znaki nalezy umiesci¢ poza skrajnig drogowa i pieszych, tj. min. 0,5 m od krawedzi jezdni i na wysokosci
2,5 m od powierzchni drogi dla pieszych.

7.2.  Oznakowanie poziome

Projektowane oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w kolorze bialym. Oznakowanie nalezy wykonac¢
jako grubowarstwowe strukturalne. W stanie istniejacym nie wystepuje oznakowanie poziome. Lokalizacje
projektowanych znakéw poziomych wskazano na Rys. D-1.0 Plan docelowej organizacji ruchu.

7.3. Istniejace oznakowanie

Przy peronie autobusowym zlokalizowany jest istniejacy znak D-15.
Lokalizacja istniejacego oznakowania przedstawiona jest na Rys. D-1.0 Plan docelowej organizacji ruchu.



8. Pola widocznosci

Na projektowanym odcinku nalezato zapewni¢ pola wolne od przeszkod w miejscach: przekraczania
przeszkody przez pieszego oraz na zjazdach i na skrzyzowaniach. Wyznaczone pola widoczno$ci zostaty
przedstawione na Rys. D_2.0 Pola widocznoSci.

8.1.  Widocznos¢ w miejscu przekraczania przeszkody przez pieszego

W ramach sprawdzenia widoczno$ci w miejscu przekraczania przeszkody przez pieszego zostata
sprawdzona: widocznos¢ pieszego z punktu widzenia kierujacego pojazdem.

8.1.1. Widocznos$¢ pieszego z punktu widzenia kierujagcego pojazdem

Widoczno$¢ pieszego z punktu widzenia kierujacego pojazdem zostata sprawdzona w oparciu 0 w oparciu
o Wzorce i standardy rekomendowane przez Ministra wiasciwego ds. transportu — WR-D- 41-3-01: Wytyczne
projektowania infrastruktury dla pieszych. Cze$¢ 3: Projektowanie przejsc dla pieszych — pkt. 9.2.1. Obliczenia
wykonano zgodnie ze wzorem 9.2.1.1, ktéry pozwolit okresli¢ minimalng odlegto$¢ widoczno$ci na przejscie
pieszego przez jezdnie.

Przyjete parametry wykorzystane do obliczen:

«  Czas podejmowania decyzji przez kierowce Trk=2s

«  predko$¢ dopuszczalna na analizowanym odcinku Viaop = 30 km/h
o wspotczynnik przeliczeniowy W,=115

«  predko$¢ pojazdow na odcinku dojazdowym do przejécia Vos= 34,5 km/h
« opodznienie pojazdu w czasie hamowania d=3,6 m/s?

Na przejéciu dla pieszych przej$¢ dla pieszych, na projektowanym odcinku, minimalna odlegtos¢
widoczno$ci na przejScie pieszego przez jezdnie wyniosta 32,9 m.

9. Inne wymagania

1. Na podstawie niniejszego opracowania nalezy wykona¢ projekt wykonawczy, zawierajacy
rozwigzania szczegdtowe. Wykonywanie robdt na podstawie niniejszej dokumentacii
bez dokumentacji projektu wykonawczego, moze byC realizowane jedynie na ryzyko wiasne
Wykonawcy robét.

2. Podczas wykonywania robét Wykonawca ma obowigzek kierowac si¢ zasadami sztuki budowlanej
i obowigzujacymi przepisami.

3. Projekt rozpatrywa¢ wytgcznie jako catosS¢ nieroztgczna czesci rysunkowej i opisowej. Ewentualne
rozbieznosci nalezy zgtosi¢ niezwlocznie do projektanta. Wszelkie niejasnosci i niescistoSci
wzgledem projektu musza by¢ pisemnie wyjasnianie z projektantem przed realizacjg robot.

4.  Projektant nie odpowiada za tres¢ mapy do celdéw projektowych i za nieujawnione na niej uzbrojenie
i budowle podziemne, poniewaz nie jest jej autorem. Wszelkie roboty nalezy realizowaé
rozpoczynajac od ustalenia rzedne;.

5. Projekt opracowano w oparciu 0 wskazane rzedne projektowanego terenu - w przypadku ich zmiany
badz jakichkolwiek rozbieznosci pomiedzy projektem i rzednymi rzeczywistymi terenu sprawe nalezy
wyjasnic z projektantem przed zrealizowaniem zamierzenia budowlanego.

6. Wykonawca zapewni dowigzanie niwelacji projektowanego terenu do innych elementéw
zagospodarowania terenu, w ktérych spasowanie nawierzchni jest istotne (sasiadujace jezdne
i chodniki itp.).

7. Przed przystapieniem do rob6t Wykonawca wykona i uzyska zatwierdzenie projektu organizacji ruch
na czas budowy oraz wniesie stosowne optaty za zajecie pasa drogowego na czas realizacji budowy.

8. Po zakonczeniu budowy, przed oddaniem Inwestycji do uzytku, wymagana jest inwentaryzacja
powykonawcza w zakresie jak powyzej. Zagospodarowanie terenu w sgsiedztwie budowy nalezy
doprowadzi¢ do stanu pierwotnego (na podstawie analizy poréwnawczej z obu inwentaryzacji).



10.

1.

12.
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Przy wykonywaniu robot nalezy przestrzega¢ przepisow BHP - Rozporzadzenie Ministra
Infrastruktury z dnia 6 lutego 2003 r. w sprawie bezpieczenstwa i higieny pracy podczas
wykonywania rob6t budowlanych (Dz.U. z 2003 r. nr 47 poz.401).

Wszystkie materiaty zastosowane do budowy musza mie¢ odpowiednie deklaracje witasciwosci
uzytkowych i by¢ dopuszczone do stosowania w budownictwie powszechnym w Polsce.

Warstwa z gruntu lub kruszywa stabilizowanego cementem nie moze byé wykonywana wtedy,
gdy podtoze jest zamarznigte i podczas opaddw deszczu. Nie nalezy rozpoczyna¢ stabilizacji gruntu
lub kruszywa cementem, jezeli prognozy meteorologiczne wskazujg na mozliwy spadek temperatury
ponizej 5°C w czasie najblizszych 7 dni.

Niewymienienie tytutu jakiejkolwiek dziedziny, grupy, podgrupy czy normy nie zwalnia Wykonawcy
od obowigzku stosowania wymogdw okreslonych prawem polskim. Wykonawca bedzie przestrzegat
praw autorskich i patentowych. Jest zobowigzany do odpowiedzialno$ci za spetnienie wszystkich
wymagan prawnych w odniesieniu do uzywanych opatentowanych urzadzen lub metod.

Podczas ofertowania robot budowlanych Wykonawca winien wyceni¢ najbardziej niekorzystne
warunki prowadzenia rob6t w tym: odwadnianie terenu, wymiane gruntu, wywozenie catego urobku
na sktadowisko

Na budowie w sposob ciggty musi by¢ dostepna dokumentacja projektowa do wgladu dla kazdego
Wykonawcy i Podwykonawcy - dokumentacja wytacznie kompletna.

Opracowat:

mgr inz. Marek Stominski



